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Hea Riigikogu liige!

Peagi on Sinu ette joudmas mootorsdidukimaksu eelndu. Nii-6elda “automaksu” vastu koguti
digiplatvormidel kokku 77 442 allkirja, mis on Eesti allkirjade kogumise rekord. Augusti Idpus
avaldatud Kantar Emori uuringu kohaselt ei toetanud 70 protsenti tdiendava automaksu
kehtestamist.

Automaksust valimiste ajal ei raagitud

Tuletame meelde, et automaksu kehtestamine ei olnud 2023. aasta Riigikogu valimiste diskussiooni
osa. Pigem vastupidi: Ghegi tdna riikogus esindust omava erakonna valimisprogrammist me
mootorsdidukimaksu kehtestamise lubadust ei leidnud (tegelikult ei olnud mootorsdidukimaksu
kehtestamise lubadust isegi mitte valimiskiinnise alla jadnud Roheliste valimisprogrammis).

Selle asemel lubas Reformierakond, et “Viime tavapdrasest tugevama majanduskasvu korral
kroonilises puudujddgis oleva riigieelarve tasakaalu nelja aastaga.
Eelarvetulusid tuleb kasvatada maksukoormust téstmata innovaatilise ja teadmismahuka
majanduse abil ning tarkade kuluvalikute ja struktuursete reformidega. Ajutiste kulutuste ja
majandusolukorra olulise halvenemise puhuks peavad riigil ja omavalitsustel olema piisavad
finantspuhvrid ja usaldusvddrsus, et laenuvajaduse korral puudujdék soodsalt katta.”

On arusaadav, et Reformierakonnale hddle andnud inimene ei osanud ette ndha ei kdibemaksu téusu
ega tulumaksumaaru tdusu: raskest olukorrast lubati valja tulla “tarkade kuluvalikute”, mitte
automaksukehtestamisega.

Tegelikkuse moonutamine

Eelnbu koostajad viitavad seletuskirjas Eesti madalatele keskkonnamaksudele. Samas on eelndu
allikas viide, et nditeks mootorikltuselt kogutavad maksud liigituvad Euroopa Liidu mdistes
energiamaksude alla.

Kltuseaktsiisi loodab riik sel aastal koguda enam kui 520 miljonit eurot, samas on 2024. aastal kokku
plaanis teedevdrku suunata vaid ligi 190 miljonit eutot. *

Kltuseaktsiis, mille algne eesmark oli koguda vahendeid teede korrashoiu ja teedevdrgu arenguks,
seoti teedevdrgu kiiljest lahti 2014. aastal. Peale seda on autoomanike panusest ehk kogutud aktsiisist
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alla poole joudnud tagasi teevorku, edaspidi suunatakse laekuvast mootorikituse aktsiisist teedesse
veelgi vahem.

Eestis vOib mootorikituse aktsiisi seega pidada thtlasi ka keskkonnamaksuks, sest seos
teedevOrguga seonduvate otseste kuludega puudub.

Tegelikkuse moonutamine on ka see, et Eesti puhul radgitakse “autostumisest” ja sellest, kuidas
meie autolembust on tarvis koheselt pidurdada. Eestis on aktiivses kasutuses (kalkulatsiooni puhul
on aluseks vGetus VTK-s toodud statistika) 542 sGiduautot 1000 inimese kohta. Euroopa keskmine
on 550 autot 1000 elaniku kohta.

Eesti puhul tuleb aga arvesse votta hajaasustust ning meie puhul on mdistlik vaadata autode arvu
Uhe km2 kohta - siinkohal on Eesti naitaja marginaalne, eriti vorreldes Kesk-Euroopaga. Lihtne
statistika naitab, et kui Saksamaal on 1000 elaniku kohta ligi 580 autot (hinnanguliselt Gildse on
Saksamaal kokku 48,8 miljonit autot, elanike arv 84,6 miljonit inimest), siis the km2 tuleb Saksamaal
kokku 136,6 autot (Saksamaa pindala on 357 168 km2). Eesti pindala on 45 339 km2, seega meie
puhul ndeme, et kui arvestame sisse nii aktiivses kasutuses olevad soidukid (VTK kohaselt 741 088)
kui arvelt maas olevad s6idukid (VTK kohaselt 289 869), saame tulemuseks 22,7 autot km2. Kui
arvestada maha peatatud kandega ja iilevaatuseta soidukid, siis on Eestis vaid 16,39 autot lihe
ruutkilomeetri kohta.

Autode rohkus km2 kohta naitab seda, et Eesti on hajaasustusega riik, mille puhul ei saa tana raakida
autode rohkusest v6i “autostumisest”.
Seet6ttu ei ole auto siin mitte luksusese, vaid vahend elus pisimiseks.

Autoomanik kaotab aastas ligi 500 eurot

Mootorsdidukimaksu eelndu seletuskirja kohaselt on “mootorséidukimaksu seaduse eesmdrk
kehtestada Eestis keskkonna ja inimeste tervise seisundi parandamisele suunatud seadus, mis tagaks
ka suurema maksutulu kogumise.”

Kuigi sGnades on eesmark Ullas, on tegemist vastuolulise ja arusaamatu eelnduga. Kuidas parandab
mootorsdidukimaks inimeste “terviseseisundit”, kui automaksu hakatakse maksma tervisliku
toidulaua ja laste huviringide arvelt? Kas see, et maal elav pere peab loobuma autost, millega viiakse
lapsi trenni ja vanavanemaid arsti juurde, saab olla “tervislik”?

Mdned poliitikud on vaitnud, et mootorsdidukimaksu “keskmine mdju” inimeste rahakotile on vaid
moned eurod kuus. EelnGu seletuskirja p 6.1.3. kohaselt on “juriidilisest isikust erinevaid
autoomanikke 52 881, fiiiisilisest isikust erinevaid omanikke on 425 258”. Kokku on Eestis eelndu
seletuskirja kohaselt autoomanikke seega 478 139.

Kui jagame rahandusministeeriumi soovitava 236 miljonit eurot autoomanike arvuga, saame
autoomaniku aastaseks keskmiseks maksukoormuseks 493 eurot ja 58 senti. Nditeks oleks ERRi
automaksu kalkulaatori kohaselt (he 2018. aasta esiveolise 2-liitrise diiselmootoriga Prantsuse
paritolu mahtuniversaali aastamaks 291.92 eurot ja kasutatult registreerimine 3254.60 eurot. See ei
ole marginaalne summa, vaid oluline koormus isegi senini vordlemisi hasti toime tuleva perekonna
rahakotile. Mis puutub maksu vaidetavasse eesmarki suunata inimesed keskkonnasaastlikumate
sOidukite suunas, siis antud sdiduki sihtrihma puhul ostetakse olude sunnil ikka samade suurus- ja



vOimsusnaitajatega auto, ent uue maksu rakendudes suunab ostja hoopis automaksu vorra odavama,
vanema ja saastavama sdiduki poole.

Mootorséidukimaks on viimane piisk, mis siivendab vaesumist veelgi

Seletuskirja punkt 6.3.3 kohaselt on “Eestis ligi 632 tuhat leibkonda, sh lastega iiksikvanemad ca 58
000 leibkonda, pensioniealisi ca 309 000 véi pensioni saavad isikud ca 15 500. Viiksema sissetulekuga
leibkondadel on vastavalt 2019. aasta leibkondade eelarve uuringule vihem séidukeid. 30% kdige
vdiksema sissetulekuga leibkondadest on séiduk umbes 33%. S6iduki omamise tdéendosus kasvab koos
sissetulekuga. Koige rikkama kiimnendiku leibkondade seas on séidukid ligi 90%. Sealjuures on neil
keskmiselt sdidukeid rohkem kui tiks.”

Antud IGiguga soovib eelndu koostaja justkui ndidata, et automaks ei mojuta vadiksema sissetulekuga
perekondi niivérd palju. Tegelikkuses on toime vastupidine: antud juhul tdstetakse auto soetamise ja
pidamise kulusid veelgi, mille tulemusena peavad siiani autot mitteomavad leibkonnad selle plaani
sootuks dra unustama.

Samuti tuleb maksukoormuse edasisel tdstmisel |ldhtuda tGsiasjast, et Eesti inimese ostujoud oli 2022.

aastal Euroopa Liidu riikide pingereas alles 18. kohal, jaades alla nditeks nii Leedule kui Hispaaniale.
Argem unustagem, et méddunud aastal otsustas Riigikogu enamus hailetada nii kdibemaksu kui
tulumaksu maéarade tdusu poolt. Alates 2024. aastast hakkab taas tGusma diiselkiituse aktsiis, kerkides
seniselt 37,2 sendilt liitri kohta 2027. aastaks 49,3 sendi peale liitri kohta. Selle aasta 1. maist tduseb
maagaasiaktsiis 20% ja elektriaktsiis 45%.

Kui mootorsdidukimaksu eelndu koostajad tddevad, et “Eestis on igapdevases kasutuses Euroopa Liidu
peaaegu kbige vanem ja saastavam autopark”, siis paraku unustavad nad ara tdsiasja, et sellel on oma
loogiline p&hjus, milleks on vaesus.

Labimotlemata seadus “niigib” inimesed saastavamatesse ja ebaturvalisematesse autodesse

Tanane mootorsdidukimaks sunnib inimesi sGitma kas vanemate ja saastavate autodega voi ostma
neid uusi sdidukeid, mis on vdikesed, ebapraktilised, vahemturvalisemad ja tegelikkuses saastavamad
— nimelt kasutatakse odavséidukite komplekteerimisel reeglina odavamat tehnoloogiat, mistottu on
nende kitusekulu ja CO-heide ebaproportsionaalselt suur: naditeks on ihe Euroopas 2022. aastal
toodetud 1-liitrise 67kW vdimsusega bensiinimootoriga sdiduauto CO-emissioon (WLTP kohaselt) 127
g/km. Sellise auto aastamaks hakkaks olema kiill “vaid” 80 eurot, ent tegemist on alla 4,1 meetrit pika
ja vahemturvalise vdikeautoga, mis on ebasobiv perekondlikeks sditudeks ning mille CO-emissiooni
suhe massi ja mahutavusega on ebamadistlikult suur. Vérdluseks: kui antud naidisauto eritab 1561 kg
tdismassi juures CO-d 127 g/km, siis kirja alguses naiteks toodud 2-liitrise mahtuniversaali CO-heide
2280 kg taismassi juures on 172 g/km /WLTP).

Seega oleks perekonnal mootorsdidukimaksu vaatevinklist vaadatuna ihe mahtuniversaali asemel
“maistlik” soetada kaks kuni kolm ebaturvalist vaikeautot. Voi soetada endale vanem kui 20-aastane
sOiduk.

Arvestades meie kliimat ja talviseid teeolusid, ei ole vastutustundlik inimesi “nligida” vanematesse
ja/vdi vaiksematesse autodesse, sest selliste autode puudujaégid turvalisuses vdivad meile maksta
kalleimat hinda ehk inimelusid: nimelt halvenevad vaikese ja ndrgema auto vastavad parameetrid
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taislastis sGites margatavalt, samal ajal kui optimaalse suurusega sGiduki puhul ei avalda kogu pere
ning pagasi pealelaadimine sdiduki kasutus- ja saasteomadustele sedavérd margatavat maoju.

Lasterikaste perede ebadiglane koormamine

Eelnbu algatajad on terve protsessi ajal ignoreerinud tGsiasja, et teatud sotsiaalsetele gruppidele on
auto hadavajalik liiklemisvahend - kui maal elaval pensionaril auto omamisest paasu, siis lasterikas
pere ei padse kindlasti mahuka sGiduvahendi omamisest. Vaikeste laste puhul nduab juba kolme
turvahalli voi -tooliga lapse mahutamine tavalisse sGiduautosse suuremat pingutust, nelja ja enama
lapsega pered ei saa enam ka teoreetiliselt (liiklusseadusest tulenevalt) sdita autoga, millel puudub
kolmas istmerida.

Paraku muudab mootorsdidukimaksu tulek sellise auto omamise udratult kalliks. Naitlikustamiseks on
lisaks (laltoodud niidetele mdistlik lisada kalkulatsioon Uhendriikide paritolu 2016. aasta
mahtuniversaali (mis on sobilik neljalapselisele perele, 7 istekohta, tdismass 2724 kg) kohta, mille
aastamaks hakkaks olema 591,09 ja kasutatult registreerimine 7528,17 eurot. Argem unustagem, et
antud soéiduki puhul on tegemist 8 aastat vana sGidukiga, millele juba kehtib makset vahendav
vanusekomponent.

Lasterikastel peredel on valus kuulata rahandusministri sénu, mille kohaselt saavad paljulapselised
pered riigilt niivérd palju toetust, et voivad rahumeeli mitu korda kdrgemat mootorsdidukimaksu
taluda. Makstavad toetused on mdeldud siiski laste kasvatamiseks, mitte hadavajaliku sdiduki eest
automaksu tasumiseks. Automaksu jéustumisel saab pere voimekusest suurem séiduk soetada oluline
pereplaneerimise argument. Ja seda negatiivses votmes.

Riigikaitse kahjustamine

Ukraina s6da on meieni toonud karmi reaalsuse: sOja siittimise t6endosus on olemas, sdjaohu ja sGja
endaga toimetulekuks on riigil vaja muuhulgas eraisikute valduses olevaid maastikusuutlikke
sGidukeid (N1G ehk kastiga maasturid).

Mootorsdidukimaksu eelnGu nideb aga ette, et needsamad sundkoormiste all olevad séidukid, mida
inimene peab hoidma tehniliselt korras, ei oma kahanevat vanusekomponenti. Vastupidi -
mootorsdiduki vanus aastates (maksustamisperioodi alguse kuupaevaks alates esmase registreerimise
kuupdevast) korrutatakse 5,16-ga. Naiteks 2006. aasta 88kW arendava Jaapani péritolu kastiga
maasturi aastamaks hakkaks mootorsdidukimaksu eelndu vastuvotmisel olema 223 eurot.

Arvestades t0siasja, et N1G ja N1 (kaubikud) sdidavad eraomanike kaes sageli vordlemisi vahe, toob
mootorsdidukimaksu kehtestamine kaasa sellistest sGidukitest loobumise. SGiduauto vai kastirattaga
N1G masina funktsioone tdita on aga pea vbéimatu nii rahu kui sdja ajal.

Kaasamist ei olnud

Eesti Autoomanike Liit on olnud kutsutud vaid (ihele automaksu puudutavale néupidamisel 2023.
aasta suvel. EAOL on esitanud kaks korda oma ettepanekud, kummalgi korral pole neid ei arvesse
vOetud ega nendega arvestatud. Sealhulgas leidis EAOL enda 29. oktoobril 2023 saadetus kirjas, et
nii-6elda “romude kisimuse” saaks lahendada sellega, et arvelt maas olev ja kindlustamata séiduk ei
tohi asuda avalikus ruumis. Selle asemel, et sellise lihtsa ja loogilise ettepanekuga arvestada, on
“romude” kiisimuse lahendamine delegeeritud varskelt loodud kliimaministeeriumile. Jaab vagisi



mulje, et taitevvGim on haaranud riigis ebaproportsionaalselt suure ohjadest, ignoreerides nii
kodanikuiihiskonna kui Riigikogu haalt: kuigi mootorsdidukimaks pole saanud Riigikogu enamuse
heakskiitu ja eelndu pole isegi veel iihegi komisjoni lauale jdudnud, otsib Maksu- ja Tolliamet alates
18. jaanuarist enda koosseisu mootorsdidukimaksu teenusejuhti.

Hea Riigikogu liige! Mootorséidukimaksu toetamine on kahjulik nii Eesti elanikkonnale kui Sinu
enda jitkamisele poliitikas: MTU Uhiskonnauuringute Instituudi ja uuringufirma Norstat Eesti AS
kisitluse andmetel toetab koalitsioonierakondi tdna 35,9% ning opositsioonierakondi 59,1%
vastajatest.

Suur osa toetuse langusest pohineb t6siasjal, et tanane valitsus on kaitunud vaaritult ja valelikult.
Teie voimalus on olla méistuse hadleks ja tuletada rahandusministrile meelde, et Riigikogu pole
kummitempel. Ning et Eesti on endiselt demokraatlik riik, kus kérgeima voéimu kandjaks on rahvas.
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* vastavalt Rahandusministeeriumi 29. jaanuaril edastatud teabendude vastusele on 2024.
aastal riigiteedesse kokku planeeritud 152,9 min eurot, millest teede korrashoiuks on
moeldud 45,0 min eurot ja investeeringuteks teedevérku 107,9 min eurot. Lisaks on KOV
teede eraldisteks planeeritud kokku 36,8 min eurot. Seega on 2024. aasta kinnitatud
eelarvega teedevorgu arendamiseks, hooldamiseks ja remontimiseks kokku ette néhtud

189,7 miljonit eurot.



